
 

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ∆ΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 

ΝΟΜΟΣ ΦΛΩΡΙΝΑΣ 

 

∆ΗΜΟΣ ΑΜΥΝΤΑΙΟΥ 

 

 

ΕΡΓΟ: 

ΒΕΛΤΙΩΣΗ Ο∆ΟΥ ΠΡΟΣΒΑΣΗΣ ΣΕ ΓΕΩΡΓΙΚΕΣ 

ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΕΙΣ ΣΤΟ ∆ΗΜΟ ΑΜΥΝΤΑΙΟΥ  

 

 

ΤΕΥΧΗ ∆ΗΜΟΠΡΑΤΗΣΗΣ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Τ Ε Υ Χ Ο Σ  Τ Ε Χ Ν Ι Κ Η Σ  Π Ε Ρ Ι Γ Ρ Α Φ Η Σ  

 

 

 

ΣΥΝΤΑΧΘΗΚΕ 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

ΘΕΩΡΗΘΗΚΕ 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

ΑΜΥΝΤΑΙΟ 

               ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 2017 



ΒΕΛΤΙΩΣΗ Ο∆ΟΥ ΠΡΟΣΒΑΣΗΣ ΣΕ ΓΕΩΡΓΙΚΕΣ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΕΙΣ ΣΤΟ ∆ΗΜΟ ΑΜΥΝΤΑΙΟΥ  

ΤΕΥΧΗ ∆ΗΜΟΠΡΑΤΗΣΗΣ 

[CLR037Α]   Σελ.1/7 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ  

1. ΓΕΝΙΚΑ ..................................................................................................................... 2 
2. ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ – ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ – ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑ ΕΡΓΟΥ .............. 2 
3. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ - ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟΤΗΤΑ ΕΡΓΟΥ ................................................... 3 
4. ΧΑΡΑΞΗ Ο∆ΟΥ ........................................................................................................ 3 
5. ΕΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ – ΤΥΠΙΚΗ ∆ΙΑΤΟΜΗ .................................................................. 4 
6. ΣΗΜΑΝΣΗ ................................................................................................................ 6 
7. ΠΡΟΜΕΤΡΗΣΗ – ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ.................................................................... 7 
 

 



ΒΕΛΤΙΩΣΗ Ο∆ΟΥ ΠΡΟΣΒΑΣΗΣ ΣΕ ΓΕΩΡΓΙΚΕΣ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΕΙΣ ΣΤΟ ∆ΗΜΟ ΑΜΥΝΤΑΙΟΥ  

ΤΕΥΧΗ ∆ΗΜΟΠΡΑΤΗΣΗΣ 

[CLR037Α]   Σελ.2/7 

1. ΓΕΝΙΚΑ 

Η παρούσα τεχνική περιγραφή αφορά στο έργο µε τίτλο «Βελτίωση Οδού Πρόσβασης σε 

Γεωργικές Εκµεταλλεύσεις στο ∆ήµο Αµυνταίου». Το ανωτέρω έργο συνίσταται στη 

βελτίωση της βατότητας και των κυκλοφοριακών συνθηκών υφιστάµενης οδού 

πρόσβασης σε καλλιεργούµενα γεωτεµάχια (µε τελική εφαρµογή ασφαλτικού τάπητα 

κυκλοφορίας), που βρίσκεται εντός της ∆.Κ. Αµυνταίου και Τ.Κ. Αγίου Παντελεήµονος της 

∆.Ε. Αµυνταίου, καθώς και της Τ.Κ. Βεγόρας της ∆.Ε. Φιλώτα, του ∆ήµου Αµυνταίου, στην 

Π.Ε. Φλώρινας της Περιφέρειας ∆υτικής Μακεδονίας. Ειδικότερα, αφορά στη βελτίωση της 

βατότητας οδού µήκους 1.491m.  

2. ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ – ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ – 

ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑ ΕΡΓΟΥ 

Η περιοχή του έργου χωροθετείται στο ∆ήµο Αµυνταίου. Ο ∆ήµος Αµυνταίου βρίσκεται 

στο νοτιοδυτικό και δυτικό τµήµα του Νοµού Φλώρινας. Ο ∆ήµος Αµυνταίου έχει 

πληθυσµό 20.049 κατοίκους (απογραφή 2011) και καταλαµβάνει έκταση 589.36Km2. 

Ειδικότερα, το έργο χωροθετείται σε πεδινή (αγροτική) περιοχή πλησίον των οικισµών 

Βεγόρας και Αµυνταίου. 

 

Οι ιδιοκτησίες παραπλεύρως των οδικών τµηµάτων χρησιµοποιούνται για διάφορες 

καλλιέργειες, κυρίως αµπελιών. Το εν λόγω οδικό τµήµα θα συνδέει γεωργικές εκτάσεις 

και θα διευκολύνει την προσπέλαση αυτών από τους ιδιοκτήτες, µεταφορείς και τυχόν 

διερχόµενους, παρέχοντας ευνοϊκές συνθήκες για τη µεταφορά των προϊόντων. Το έργο 

εποµένως αφορά τη δηµιουργία υποδοµών για την εξυπηρέτηση αναγκών του κλάδου της 

γεωργίας στην περιοχή, στηρίζοντας κατ’ επέκταση τον πρωτογενή τοµέα παραγωγής και 

την ανάπτυξη της τοπικής οικονοµίας.  

 

Στην υφιστάµενη κατάσταση, εµφανίζονται σηµαντικές διαφοροποιήσεις ως προς τις 

συνθήκες διέλευσης των οχηµάτων κατά µήκος της οδού. Συγκεκριµένα, η οδός στα 

πρώτα περίπου 500m έχει χαλικόστρωτο κατάστρωµα, πλάτους περί τα 4,5m, το οποίο 

χρησιµοποιείται στην υφιστάµενη κατάσταση χωρίς σηµαντικά προβλήµατα, ενώ στα 

επόµενα 250m περίπου υπάρχει ασφαλτόστρωτο κατάστρωµα µεταβαλλόµενου πλάτους 

ως τµήµα παλαιότερης ασφαλτόστρωσης, το οποίο θα εναρµονιστεί µε το υπόλοιπο 

τµήµα, θα εφαρµοστεί δηλαδή νέος ασφαλτοτάπητας µε σταθερό πλάτος καταστρώµατος. 

Στο τελευταίο τµήµα (µήκους της τάξης των 750m) εµφανίζεται χωµάτινο κατάστρωµα σε 

πλάτος 3m περίπου µε φυτικές γαίες κατά τµήµατα στον άξονα, διαβρώσεις στο 
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κατάστρωµα από όµβρια ύδατα και γενικώς προβληµατική υποδοµή κι επιφάνεια 

κυκλοφορίας. Γενικά, απαιτείται η εξασφάλιση οδοστρώµατος κατάλληλης δοµής και µε 

ασφαλτόστρωση στην επιφάνεια, ώστε να εξυπηρετείται η κυκλοφορία όσο το δυνατόν σε 

βάθος χρόνου και χωρίς προβλήµατα (όπως φθορές στο κατάστρωµα, δηµιουργία σκόνης, 

παραµένοντα όµβρια, ανάγκη για συχνές χαλικοστρώσεις κλπ.). Η θέση της οδού διακρίνεται 

στο παρακάτω σχήµα.  

 

 
Σχήµα 2.1: Απόσπασµα δορυφορικής απεικόνισης, όπου εµφαίνεται το υπό µελετη 

οδικό τµήµα (το σχήµα είναι άνευ κλίµακας). 

 

3. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ - ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟΤΗΤΑ ΕΡΓΟΥ 

Η οδός πρόκειται να εξυπηρετήσει τη λειτουργία της σύνδεσης και προσπέλασης (στις 

συµβαλλόµενες οδούς και παρόδιες ιδιοκτησίες) και ανήκει ως προς τα λειτουργικά 

χαρακτηριστικά και σύµφωνα µε τις Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων (Ο.Μ.Ο.Ε. – ΛΚΟ∆) 

στην οµάδα Α – Οδοί που διατρέχουν περιοχές εκτός σχεδίου και ειδικότερα την οδική 

σύνδεση από γεωργικές εκτάσεις παρέχοντας προσπέλαση προς οδούς µεγαλύτερης 

λειτουργικής βαθµίδας, κυρίως από τους παρόδιους ιδιοκτήτες και καλλιεργητές (κατηγορία 

AVΙ). Οι παράµετροι της οδού καθορίζουν οχήµατα παντός είδους, επιτρεπόµενη ταχύτητα 

Vεπ. ≤ 50km/h, ενιαίο κατάστρωµα, ισόπεδους κόµβους και ταχύτητα µελέτης Ve = 40 – 

50 km/h ή χωρίς απαίτηση καθορισµού της ταχύτητας µελέτης. 

4. ΧΑΡΑΞΗ Ο∆ΟΥ 

Τα όρια των ιδιοκτησιών για τα οποία λήφθηκε υπόψη ο χάρτης Αναδασµού «Βεγόρα 

(Φλώρινας) - Αναδασµός 1985», του Υπουργείου Γεωργίας, αποτελούν περιοριστικό 

Ο∆ΟΣ 
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παράγοντα για την επιλογή άλλης λύσης χάραξης των οδών πλην της υφιστάµενης. 

Συνεπώς, οριζοντιογραφικά ακολουθείται η υφιστάµενη χάραξη µεταξύ των ιδιοκτησιών. Η 

Οδός έχει µήκος 1491m και εφαρµόζονται έξι κορυφές (πλην αρχής και πέρατος) για την 

προσαρµογή της χάραξης, σε δύο από τις οποίες συναρµόζουν κυκλικά τόξα έντονης 

καµπυλότητας, δεδοµένου ότι γίνεται αλλαγή κατεύθυνσης της πολυγωνικής της χάραξης 

µε γωνία 90° και εφαρµόζονται λόγω της υφιστάµενης κατάστασης τόξα καµπυλότητας 

R=8m (µε εφαρµογή ωστόσο κατάλληλων εξωτερικών διαπλατύνσεων για την επάρκεια χώρου για 

την κίνηση των οχηµάτων). 

 

Μηκοτοµικά, η απουσία έντονων κατά µήκος κλίσεων και οι παράπλευρες ιδιοκτησίες 

επιβάλλουν, σε όλο το µήκος µικρές υψοµετρικές αποκλίσεις από τη διαµορφωµένη 

κατάσταση, ακολουθώντας τις ήπιες κλίσεις των υφιστάµενων οδών, οι οποίες 

κατέρχονται µε κατεύθυνση προς την οδό Αµυνταίου – Αγ. Παντελεήµονα. Συνεπώς, η 

ερυθρά έχει γενικά µία µικρή υψοµετρική ανύψωση από την διαµορφωµένη κατάσταση, 

ενώ οι µέγιστες εφαρµοζόµενες κατά µήκος κλίσεις δεν υπερβαίνουν το 6% σε όλη την 

οδό. Τέλος, όσον αφορά τις επικλίσεις, αυτές θα εφαρµοστούν όπως ορίζεται στην τυπική 

διατοµή, ήτοι µονοκλινής διατοµή και στην ευθυγραµµία, µε τιµή επίκλισης q=2,5% για την 

αποµάκρυνση των οµβρίων. 

5. ΕΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ – ΤΥΠΙΚΗ ∆ΙΑΤΟΜΗ 

Η τυπική διατοµή που εφαρµόζεται είναι η «η2» σε όλο το µήκος της οδού και έχει  

σταθερό ηµιπλάτος 2,25m ανά κατεύθυνση και συνολικό πλάτος κυκλοφορίας 4,50m (κατά 

ΟΜΟΕ-∆ και την Εγκύκλιο 41/2005 της ∆ΜΕΟ/ΥΠΕΧΩ∆Ε µε θέµα ‘’Εξορθολογισµός και 

τυποποίηση των δοµικών και λειτουργικών χαρακτηριστικών του οδικού δικτύου της χώρας‘’).  

 

Καταρχήν η αποµάκρυνση των οµβρίων υδάτων στο παράπλευρο έδαφος θα 

εξασφαλίζεται µέσω της διαµόρφωσης των κατά πλάτος απαραίτητων κλίσεων (µονοκλινής 

διαµόρφωση µε τιµή επίκλισης q=2,5%) και γενικά δεν απαιτούνται επιπλέον τεχνικά έργα ή 

τάφροι παροχέτευσης οµβρίων υδάτων. 

 

Όσον αφορά τις εφαρµοζόµενες οδοστρωσίες, αυτές διαφοροποιούνται κατά µήκος της 

οδού λόγω διαφορετικής υφιστάµενης δοµής. Συγκεκριµένα για τα πρώτα 497m στα οποία 

υφίσταται χαλικόστρωση πλάτους 4-4,5m, αρχικά θα γίνει εκσκαφή των επιφανειακών 

γαιών σε µέσο βάθος 30cm εκατέρωθεν από το υφιστάµενο οδόστρωµα και κατόπιν θα 

διαστρωθεί υπόβαση από θραυστά αδρανή υλικά λατοµείου έως τη στάθµη έδρασης της 

βάσης. Στη ζώνη του υφιστάµενου οδοστρώµατος (κατόπιν εκσκαφής ή διάστρωσης 

υπόβασης επί αυτού εάν απαιτείται) και υπεράνω της υπόβασης, γίνεται η ενιαία διάστρωση 
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της βάσης οδοστρωσίας από θραυστά αδρανή υλικά λατοµείου. Τέλος θα εφαρµοστεί 

ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας (κατόπιν ασφαλτικής προεπάλειψης επιφάνειας βάσης) 

πάχους 5cm και πλάτους 4,5m, µε αµφίπλευρο έρεισµα από θραυστό υλικό λατοµείου, 

πάχους 5cm και πλάτους 0,75m.  

 

Οι εργασίες για το ασφαλτοστρωµένο τµήµα (από Χ.Θ:.0+497 έως Χ.Θ:.0+743 (km+m)) 

περιλαµβάνουν φρεζάρισµα του υφιστάµενου ασφαλτικού τάπητα σε µέγιστο βάθος έως 

6cm, εκσκαφή-καθαρισµό εδάφους πλευρικά του καταστρώµατος σε πάχος 30cm, 

διάστρωση κατόπιν υπόβασης και βάσης από θραυστό υλικό λατοµείου πλευρικά του 

φρεζαρισµένου οδοστρώµατος και τέλος την εφαρµογή ασφαλτικής στρώσης κυκλοφορίας 

(κατόπιν συγκολλητικής επάλειψης) πάχους 5cm και πλάτους 4,5m, µε πλευρική κατασκευή 

έρεισµα από θραυστό υλικό λατοµείου, πάχους 5cm και πλάτους 0,75m. Όπου απαιτείται 

τοπικά, διαστρώνεται ισοπεδωτική ασφαλτική στρώση για τη µόρφωση της επιφάνειας 

έδρασης της τελικής ασφαλτικής στρώσης κυκλοφορίας. Επίσης, όπου υφίσταται 

συµβάλλουσα στην υπό µελέτη οδό, γίνεται κατάλληλη υψοµετρική προσαρµογή του 

συµβάλλοντος τµήµατος στην περιοχή συµβολής (µε υπόβαση µεταβλητού πάχους εάν 

απαιτείται ανύψωση χωραφόδροµου ή εργασίες ασφαλτικών για ασφαλτόδροµο). 

 

Οι εργασίες για το τελευταίο τµήµα της οδού (από Χ.Θ:.0+743 έως Χ.Θ:.1+491 (km+m))  

αφορούν αρχικά την εκσκαφή σε βάθος έως 50cm, για να εξυγιανθεί το έδαφος έδρασης 

του οδοστρώµατος, την επίχωση µε δάνεια θραυστών υλικών κατηγορίας Ε4, τη 

διάστρωση κατόπιν υπόβασης και βάσης από θραυστό υλικό λατοµείου µε πάχος 10cm 

και 20cm αντίστοιχα και τέλος την εφαρµογή ασφαλτικής στρώσης κυκλοφορίας (κατόπιν 

ασφαλτικής προεπάλειψης επιφάνειας βάσης) πάχους 5cm και πλάτους 4,5m. Αµφίπλευρα 

του ασφαλτικού τάπητα, θα υπάρχει έρεισµα από θραυστό υλικό λατοµείου, πάχους 5cm 

και πλάτους 0,75m. 

 

Σηµειώνεται ότι λόγω επιφανειακών ορυγµάτων (βάθος έως 50cm) και του γεωλογικού 

υποβάθρου της περιοχής (τεταρτογενείς αποθέσεις κυρίως) δεν αναµένεται να συναντηθεί 

βράχος κατά την εκσκαφή και οι γενικές εκσκαφές (εκσκαφές στο υφιστάµενο οδόστρωµα) 

θεωρήθηκαν κυρίως σε έδαφος γαιώδες (προληπτικά θεωρήθηκε ποσοστό 2% βραχωδών 

εκσκαφών). Οι υπόλοιπες εκσκαφές αφορούν φυτικές γαίες και χαλαρά επιφανειακά εδάφη. 

Επίσης, τονίζεται ότι σε περίπτωση που κατά τις εκσκαφές διαπιστωθεί µη υγιές 

υπέδαφος (φυτικές γαίες κλπ) σε µεγαλύτερο βάθος από όσο προτείνεται στις εργασίες 

τυπικής διατοµής, θα πρέπει να αφαιρεθεί το εδαφικό αυτό υλικό σε επαρκές βάθος. Το 

επιπλέον όρυγµα προτείνεται να επιχωθεί είτε µε επιλεγµένα κατάλληλα υλικά από τις 

εκσκαφές του έργου (κατά προτεραιότητα) είτε µε συνήθη δάνεια υλικά επιχώµατος 



ΒΕΛΤΙΩΣΗ Ο∆ΟΥ ΠΡΟΣΒΑΣΗΣ ΣΕ ΓΕΩΡΓΙΚΕΣ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΕΙΣ ΣΤΟ ∆ΗΜΟ ΑΜΥΝΤΑΙΟΥ  

ΤΕΥΧΗ ∆ΗΜΟΠΡΑΤΗΣΗΣ 

[CLR037Α]   Σελ.6/7 

οδοποιίας (κατηγορίας Ε2-Ε3) εάν η ποσότητα αυτή από τις εκσκαφές του έργου δεν 

επαρκεί. 

 

 

Σχήµα 5.1: Τυπική διατοµή Οδού από Χ.Θ.0+000 έως Χ.Θ.0+497 (km+m)  
 

 

Σχήµα 5.2: Τυπική διατοµή Οδού από Χ.Θ.0+497 έως Χ.Θ.0+743 (km+m) 

 

 

Σχήµα 5.3: Τυπική διατοµή Οδού από Χ.Θ.0+743 έως Χ.Θ.1+491 (km+m) 

6. ΣΗΜΑΝΣΗ 

Για την εξασφάλιση της εύρυθµης κυκλοφορίας και οδικής ασφάλειας, κρίθηκε σκόπιµη η 

εφαρµογή διαγράµµισης (οριοθέτηση ασφαλτικού καταστρώµατος µε συνεχείς στενές γραµµές 

πλάτους 0,12m) και κατακόρυφης σήµανσης (πινακίδες). Ειδικότερα, προτείνεται η 

εγκατάσταση ρυθµιστικών πινακίδων µεσαίου µεγέθους σε περιορισµένες θέσεις (Ρ2-

STOP για υποχρεωτική διακοπή πορείας στις συµβολές του υπό βελτίωση οδικού δικτύου µε 

υφιστάµενες οδούς και Ρ-32 για τον περιορισµό της επιτρεπόµενης ταχύτητας) και πινακίδων 

επισήµανσης κινδύνου (Κ-1α και Κ-1β για επισήµανση επικίνδυνων στροφών). 
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ΤΕΥΧΗ ∆ΗΜΟΠΡΑΤΗΣΗΣ 
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7. ΠΡΟΜΕΤΡΗΣΗ – ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 

Η προµέτρηση της µελέτης αφορά σε εργασίες οδοποιίας και περιλαµβάνει την αναλυτική 

προµέτρηση των συνολικών υλικών και εργασιών που απαιτούνται για την περαίωση του 

παρόντος έργου. Οι προµετρήσεις του έργου οµαδοποιούνται βάσει της Απόφασης µε 

αριθ. ∆ΝΣγ/οικ.38107/ΦΝ 466 "Καθορισµός Οµάδων Εργασιών ανά κατηγορία έργων για 

τις δηµόσιες συµβάσεις έργων του Ν. 4412/2016" κατά τα ακόλουθα: 

 Οµάδα Α: Χωµατουργικά 

 Οµάδα ∆: Οδοστρωσίες 

 Οµάδα Ε: Ασφαλτικά 

 Οµάδα ΣΤ: Σήµανση – Ασφάλεια 

Η µελέτη συντάχθηκε σύµφωνα µε τα Ενιαία Τιµολόγια Εργασιών για δηµόσιες συµβάσεις 

έργων, όπως αυτά εγκρίθηκαν µε την Απόφαση Αριθ. ∆ΝΣγ/οικ.35577/ΦΝ 466 (ΦΕΚ 

1746/19-5-2017) µε θέµα «Κανονισµός Περιγραφικών Τιµολογίων Εργασιών για δηµόσιες 

συµβάσεις έργων», του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. 

 

-Συντάχθηκε- 
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